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| §39. REGLAS DE YORK Y AMBERES SOBRE LIQUIDACION
DE LA AVERIA GRUESA, 1994. HAMBURGO, 6 DE ABRIL DI; 1974
S (REVISION DE 1990 Y SIDNEY DE 1994y . .

- Regla de interpretacién.. Enla liquidacién
de averia gruesa, las siguientes Reglas precedi-
das de letras v niimeros se aplicaran con exclu-
sién.de cualquier Ley ¥y préctica incompatibles
comellas. . . .0 o o7 .

Excepto en lo previsto en las reglas numera-
das, la averia gruesa serg liquidada de acuerdo
con las reglas alfabetizadas. ... .. . . . .

Regla predominante. En ningln ¢aso se

admitird sacrificio o gasto alguno a menos que
haya sido realizado o contraido razonablemente.
. Regla A.. - Existe un acto de averia gruesa
cuando, y solamente cuando, se ha hecho o con-
traido, intencionada y razonablemente, cualguier
sacrificio o gasto extraordinario para la seguri-
dad comtin, con el objeto de preservar de un pe-
ligro los bienes comprometidos en una aventura
maritima comin. .. ..o . W

Los sacrificios y gastos de averfa gruesa se-
ran soportados. por los diversos intereses contri-
buyentes, sobre las bases establecidas a conti-
muacion. ., o0 S e

- Regla B.... Existe una aventura maritima co-
mun cuando uno o mds buques remolcan o erm-
pujan a otro u otros buques, siempre que se rea-
lice tal operacién como actividad comercial ¥ no
como salvamento.- G lneine sl e
- Estas Reglas se aplicaran cuando se adopten
medidds para preservar los buques y,.en su caso,
a sus cargamentos de un peligro comun:. .

Un buque no se considerara que.estd en peli-
gto comiin con otro buque o buques si pudiera
quedar a salvo mediante fa simple separacion en-
tre ellos; pero la aventura maritima comtin con-
tinuard si la separacion misma fuera un acto de
averia gruesa. TS TR T

- * LasReglas de York y Amberes, 1994, qué se reprodir-
cen, constifuyen la versian espafiola, realizada por fa Aso-
ciacion Espafiola de Liquidadores de Averias, del texto off-
ginal inglés, que fue aprobado por la Asamblea del Comité
Maritimo Intemacional, con ocasidn de Ja XXXV Conferen.
¢ia Internacional del CMI, cefebradz en Sidney {Australia),
los dias 2 at 7 de octubre de. 1994, E[ texto base fue adoptado

.. Regla C.. Solamente serdn admitidos en ave-
ria gruesa aquellos dafios, pérdidas o gastos que
sean consecuencia directa del acto de averia
gmesa-': sl TR o i

- En ningiincaso se admitiran en averia gruesa
las pérdidas, dafios o gastos contraidos respecto
de dafios medioambientales o que sean conse-
cuencia de la fuga o liberacién de sustancias con-
taminantes. procedentes de los bienes compro-
metidos en la aventura maritima comn. -

No se admitirdn en averfa gruesa las sobrees-
tadias, pérdidas comerciales ni cualesquiera pér-
didas, dafios o gastos producidos por retraso bien
durante:la {ravesia maritima o posteriormente, ni

pérdida indirecta alguna. -

:Regla D... Cuando el acontecimiento que mo-
tivé el'sacrificio o gasto haya sido consecuencia
de una falta cometida por una de las partes com-
prometidas en.la.aventura, subsistirg [a obliga-
cion de contribuir, pero ello sin perjuicio. de las
acciones o medios de defensa que puedan afec-
tar a dicha parte'por tal falta.. - ... 2. ...

Regla E.. La carga:de la prueba de que una
pérdida o gasto deba ser admitida en averia
gruesa, corresponde a la parte que reclama dicha
admisidn, TS I

Quienes reclamen en averia gruesa deberin
comunicar por escrito al liquidador de averias la
pérdida o gasto por el que reclaman contribucion,
dentro de los doce meses siguientes a la fecha de
terminacién de la aventura marftima comtn, -

A falta de tal comunicacion, o si dentro del
plazo de doce messs desde que le sea solicitada,
alguna de las partes dejase de aportar la prueba
de su reclamacion, o los datos sobre el-valor del
interés contribuyente, el liquidador de averias
quedard en libertad para calcular la cuantia de la

en 1954, posteriormente se modifico parcialmente en Ham-
burgo, el 6 de abril de 1974, y la Gltima modificacion parciaf
se aprobé en Sidney en 1994, Quede bien entendido que no
se traty de un convenio internacional nj por consiguiente, tam-
poco de una ley. Su valor es puramente convencional: nor-
mas sancionadas por ef tso internacional que sc incofporan a
los contratos-tipo. oo i ’
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bonificacion o del valor contribuyente de acuerdo
con la informacién de que disponga, calculo que
podra ser impugnado \inicamente por razén de
su manifiesta incorreceién.

Regla F." Cualquier gasto afiadido realizado”
en sustitucion de otro'que hubiera sido admisi- - -
ble en averia gruesa, serd considerado domo ave-

rfa gruesa y asf calificado sin tener en cuenta la
economia para otros intereses, si la hubiera, pero
solamente hasta el importe del gasto de averia
gruesa evitado. 0 e e
Regla G. La liquidacion de averia gruesa se
establecera, tanto con respecto a la pérdida, como
para la contribucién sobre la base de los valores
en momento y lugar en que termina la aventura.
Esta Regla no afecta’a la determinacién del
Iugar en que deba practicarse 1a liquidacién de
la averia gruesa, «or ol
Cuando un bugue estuviera en un puerto o Iu-
gar en circunstancias que podrian dar derecho
a una bonificacion en averia gruesa, de acuerdo
con las Reglas X y X1, y el cargamento’o parte del
mismo se reexpidiera a su destino por otros me-
dios, los derechos y responsabilidades en averia
gruesa =——siempre que sean-comunicados'a los‘in-
teresados en el cargamento si ello fuera posible—
se mantendran en lo posible como si en lugar de
tal reexpedicion, la:aventura hubiera continuado
en el buque originario por todo el tiempo previsto
en ¢l contrato de fletamento.y la ley aplicable.-
La proporcion correspondiente al cargamento
en virtud de la aplicacién de las bonificaciones
hechas en averia gruesa del tercer parrafo de esta
regla, no excederd del gasto en que hubieran in~
currido-los propietarios del cargamento de ha-
berlo reexpedido a su costa. BRI

.R.egia. I - BEchazon .cfe'.car;gamemo.—Ningﬁna-

echazdn de cargamento sera admitida come ave-
ria gruesa a menos que tal cargamento se trans-
porte de acuerdo con los usos reconocidos del
comercio, " e T N TR
Regla 1. - Dafio por echazén y sacrificio
para la seguridad comin.—FEl daiio causado a
los bienes comprometidos en la aventura mari-
tima comiin, por, o a consecuencia de un sacri-
ficio realizado para la seguridad comiin y por el
agua que penetre por las escotillas abiertas, o por
cualquier otra abertura practicada con el objeto
de efectuar una echazon para la seguridad co-
min, serd admitido en averia gruesa. :

.Regla.I.II. Extincion de fuego a bordo—Fl
dafio causado a un buque ¥ a su cargamento, o a
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cualquiera de ellos, por agua o de otro modo, in-
cluso el que se produzca al varar o hundir el buque,
para extinguir un fuego a bordo, serd admitido en
averia gruesa, sin embargo, no se efectuard abono

. .alguno por el dafio ocasionado por humo, cual-
quiera que fizese su causa 0 por el calor del fuego.

""Regla1V. " Corte de restos.La pérdida o
dafio causados por cortar los restos o partes del
buque que previamente hayan sido arrancados o
que s¢ hayan perdido por accidente no seran ad-
mitides'en averfa gruesa, - -7 v s

~Regla V. Varada voluntaria.—Cuando el
buque es varado intencionalmente para Ia segu--
ridad comiin, con independencia de si hubiese o
no encallado forzosamente, la pérdida o dafio a
los bienes comprometidos en la aventura mari-
tima comiin que de ello se derive serd admitido
en averia gruesa, D N TR

‘Regla VL. Remuneracion por salvamento.—
a) Los gastos en que hayan incurrido las par-
tes comprometidas en una aventura maritima co-
mun en-concepto de-asistencia o salvamento;
tanto si media contrato de salvamento como si
10, serdn admitidos en averfa gruesa siempre y
cuando dichas operaciones hayan sido llevadas-
a cabo con la finalidad de preservar de un peli-
gro los bienes comprometidos en la aventura.

Los gastos admitidos en averia gruesa inclui-
rén cualesquiera remuneraciones.en concepto de
asistencia o salvamento en las que se haya tenido
en cuenta la destreza y los esfierzos de los sal-
vadores para evitar o aminorar los dafios al me-
dio ambiente tal como quedan enunciados ed el
articulo 13, pdrrafo:1:6), del Convenio Interna-
cional de Salvamento de 1989.:+ .0 o

b) '+ Noserd admitida en-averia gruesa la com-
pensacién especial que haya de satisfacer al sal-
vador un armadeor, en virtud del articulo 14 del
mencionado Convenio, en los términos indica-
dos en el pérrafo 4 del mismo o°de cualquier otra
disposicion aplicable de alcance similar.: +

“Regla VIL." - Dajios caisados a las maquinas
yealderds—E] dafio qué se cause a toda'ma-
quina y caldera de un buque que sé encuentre én-
callado y en situacién de peligro, conel fisi de’
refiotario, se admitird en averia gruesa, siempre
que se demuestre que proviene de un acto real-
mente intencionado de reflotar el buque para la
seguridad comtin, a ricsgo de tal dafio; pero
cuando el buque esta a flote ninguna pérdida o,
dafio causado por el funcionamiento de los ele-:
mentos de propulsién y-calderas serd admitido
en averia gruesa, bajo ningtin concepto, .
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661 LIQUIDACION DE AVERIA GRUESA

Regla VIIL... Gastos de alijo de un bugue em-

barvancado y daiios consiguientes.—Cuando un.

bugue estd embarrancado v se proceda a la:des-
carga del cargamento, provisiones y combutibles
del mismo, o de cualquiera de ellos, en circuns-
tancias tales que esa medida constituya un acto
de averia gruesa, los gastos extra de alijo, alqui-
ler de gabarras y reembarque (si se realizan), y
cualquier pérdida o dafio a los bienes compro-
metidos en la aventura maritima.comin a con-
secuencia de ello, serdn admltldos en averia
gruesa.

. Regla IX.: Efectosy provisiones del bugue
quemados como combustible —El cargamento,
los efectos y las provisiones del buque, o cual-
quiera de ellos, que en caso de peligro hubiera
sido necesario consumir como combustible para
la:seguridad comiin, seran admitidos en averia
gruesa, pero cuando tal admision se haga por el
importe de los efectos y las provisiones-del bu-
que, la masa de averia gruesa serd acreditada con
el importe estimado del combustile que e] bugue
hublera consumldo para prosegmr cl v1aje pre—
v1sto

Regla X Gasros en puer: to de ref itgio, ete—
a) Cuando un buque haya-entrado en un puerto
o lugar de refugio o haya vuelto a su puerto o lu-
gar de carga a causa del accidente, sacrificio u

otras circunstancias extraordinarias que exijan.

esta determinacion para la seguridad comin, los
gastos de entrada en tal puerto o lugar seran ad-
mitidos como averia gruesa; y-cuando.el buque
vuelva a salir nuevamente, con todo; o parte del

cargamento-primitivo, los gastos correspondien-.

tes de salida de tal puerto o lugar, que sean con-
secuencia de la entrada o retorna, seran asumsmo
admitidos en averia gruesa. i

- Cuando un buque se encuentre en puerto 0 lu-

gar de refugio y-haya de ser trasladado necesa-

riamente a otro puerto o lugar porque las repa-

raciones no pueden efectuarse en el primer puerto:

o lugar como si se tratara de un puerto o lugar de
refugio y los gastos de tal traslado; incluyendo
las reparaciones provisionales y el remo]que se
admitiran en averia gruesa.- -

.- Las-estipulaciones de la Regla XI se apllcaran
a la prolongacion del vu:ge produmda por aquel
traslado. i

b):: Los gastos de mampulacwn a bordo o des:
carga del cargamento, combustible o provisio-
nes, ya sean en un puerto o lugar de carga, de es-
cala o refugio, se admitirin en averia gruesa,
cuando la manipulacidn o descarga fuesen nece-

sarias o para la seguridad comiin o para permitir-

reparar:las averias causadas al buque por sacri-
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ficio o accidente, si tales reparaciones fueran ne-
cesarias para proseguir el viaje con seguridad,
excepto enjaquellos casos en que la-averia del
buque se descubra en un puerio o lugar de carga
o de escala sin que haya ocurrido ningiin acei-
dente o circunstancia extraordinaria durante el
viaje en relacion con tal averia. :

-Los gastos de manipulacion del cargamento a
bordo o la descarga’ del cargamento, combusti-
ble o provisiones no se admitirin en averfa gruesa
cuando se haya incurrido en ¢llos Gnicamente
con el fin de reestibarlo a consecuencia de cual-
quier alteracion en la estiba sobrevenida durante
el viaje, a menos que tal medida sea necesaria.
para la seguridad comiin.

- ¢} :: Siempre que los gastos de mampulamon
o descarga del cargamento, combustible y pro-
visiones se admitan en averia gruesa, los gastos
de almacenaje, incluyendo los de seguro con-
traidos razonablemente, el reembarque y 1a es-
tiba de dicho cargamento, combustible o provi-
siones serdn igualmente admitidos en averia
gruesa. Las estipulaciones de la Regla XI se apli-
caran al periodo extraordinario de paralizacién
ocasionado por las operacmnes de reembarque ¥
reestiba.

Perosiel buque es condenado 0no pros:gue su
viaje original, los gastos de almacenaje seran ad-
mitidos:-en averia gruesa solamente hasta la fecha
de la condena del buque o la del abandono del
viaje; 0 hasta la-fecha de la-terminacién de la des-
carga si la declaracion de la condena o abandono
del v1a]e se produce antes de dicha fccha

Regla XL Salar ios y manutenc:on de la tr i
pulacicn y otros gastos ocasionados para ganar
piterto de refugio y en este puerto, etc.—a)- Los
salarios y manutencién devengados razonable-
merite por el capitan, oficiales y demds tripu-
lantes y:el combustible y aprovisionamientos
consumidos durante la prolongacion del viaje
ocasionado por fa entrada del buque en un puerto
o lagar de refugio o por su retorno al puerto o
lugar de carga, seran admitidos en averta gruesa,
cuando los gastos de entrada en dicho puerto o
lugar se admitan con el mismo cardcter, de con-
formidad con la Regla X.q). :

b):. Cuando un buque haya entrado 0 51d0 de-
tenido en un-puerto o lugar a congecuencia de ac-
cidente, sacrificio u otras circunstancias exfra-
ordinarias que: hagan esto necesario: para la
seguridad comiin o para permitir que se repare
el dafio causado al buque por sacrificio o acci-
dente, si las reparaciones fuesen necesarias para
proseguir el viaje con seguridad, los salarios y
manutencion del capitan; oficiales y tripulantes;
abonados razonablemente durante el periodo ex-
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traordinario de detencion en tal puerto o lugar
hasta que el buque esté o hubiera debido estar.

listo para continuar su Vzaje serin adm1t1dos en
averia gruesa. :

El combustible:y las prov1510nes consumldas

durante el periodo de paralizacion seran admiti-

dos en averia gruesa, a excepeion del combusti--

ble y provisiones que se hayan consumido al efec-
tuar reparaciones no admisibles en averia gruesa.

Los gastos del puerto:-devengados durante el
periodo extraordinario de paralizacion serdn

igualmente admitidos en-averia gruesa excepto-
los gastos'que se hayan devengado inicamente:

por razdn de reparacwnes no adm151bles en ave-
ria gruesa.
- Sin embargo, cuando las averias del buque se

descubran en un puerto o lugar de carga o escala:
sin que ningun accidente u otra circunstancia ex--

traordinaria.en relacion con estas averias se haya

producido durante el viaje, entonces los salarios:
y manutencion del capitan,-oficiales'y tripula-:

cidn, asi como el combustible y provisiones con-

sumidas y los gastos de puerto devengados du-.

rante el periodo extra de-detencién con motivo

de las reparaciones delas averias asi descubier-.

tas, no serdn admitidos en averia gruesa, aun en
el caso de que las reparaciones sean necesarias
para-continuar con seguridad el viaje. =i

+ Cuando el'buque sea condenado-o no conti-
nda su viaje original; los salarios y manutencion.

del capitdn, oficiales y tripulacién y.el combus-
tible y. provisiones-consurmidas y:los: gastos de
puerto se:admitirdn en averia-gruesa solamente
hasta la fecha en que el bugue fue condenado o
la del abandono del viaje o hastala fecha de ter-
minacion de la descarga del cargamento.en'el
caso de condena del buque o abandono del v1aje
antes de esa fecha.: 4

¢) . Alos’efectos.de esta y de Ias demas Re—

glas, los salarios incluirdn todos:los pagos he-:

chos al capitan, oficiales y-tripulantes, o-en:su

beneficio, tanto si-tales pagos son impuestos por.
la ley a los-armadores, como si resultan de las.
condiciones o cIausuIas de Ios contratos de tra-:

hajo.

evitar o aminorar el daito'al medio ambiente serd
admitido en-averia gruesa cuando resulte de to-

das o-alguna de las siguientes circunstancias::
-1)».cuando formen parte de la operacion lle-.
vada a cabo para la-seguridad comiin que, de ha-.

ber sido adoptada por alguien ajeno a la aventura
maritima comun, le hubiera dado derecho: 0 re-
muneracion por salvamento.

it} ::cuando sean necesarias para la entrada en
o salida de cualquier puerto o-lugaren las cir-

cunstancias citadas en la Regla X.a); -

d) JEL éoste de las mecildas adoptadas paraa
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+iii): - cuando sean necesarias para que el bu-
que permanezoea-en puerto o-lugar en las cir<
cunstancias descritas en la-Regla X.a). -Pero
cuando se produzea una fuga o:liberacion de-sus-:
tancias contaminantes; el coste de las medidas:
adicionales requeridas para evitar o0 aminorar.]a
contaminacién o el dafio medwamblental no sera:
admitido en averia gruesa; 3
iv} - cuando sean necesarias para la descarga,
almacenaje o reembarque del cargamento siem-
pre que el coste de estas operaciones fuera ad-.=
misible en averia gruesa. G

Regla-XI1.:: Daiios causados al cargamento
en la descarga, etc.~~Las pérdidas o dafios su-:
fridos por el .cargamento, el combustible o-las!
provisiones como consecuencia.de las operacios:
nes de manipulacion, descarga; almacenaje, re-
embarque y-estiba, seran abonados -en averia
gruesa, tan solo cuando el coste de tales operas
ciones: sea admmdo como averia gmesa :

Regla XHI Dedacczones de! co.s'to de Ias=
reparaciones.—Las reparaciones que-se admi-!
tan en averia gruesa no estaran sujetas a deduc~
ciones por diferencia de «nuevo a viejor» cuando
el material vigjo se sustituya en su fotalidad .olen
parte, por nuevo, a menos que el buque tenga mds:
de ‘quinoee afios, en cuyo caso ladeduccidn serd;
de un tercio. Las deducciones se regulardn por:a:
edad.del buque, a contar-desde el 31:de.diciem-:
bre del afio.en gae termind su construccion-hasta:
la fecha en que se produjo el acto-de averia;
gruesa; excepto-por lo que respecta a-aislamien~
tos, botes salvavidas y similares, aparatos y-equi-
pos de comunicacion y navegacion, maquinas y:
calderas; para los cuales-las-deducciones se.re-
gularan-segiin la edad de- ias partes partlculares-:
a que se aplique. S

:Las deducciones-se efectuaran soiamente so-
bre coste del nuevo material o-de sus partes, una;
vez terminados y hstos para ser ;nstalados a
bordo..* i : :
« Ninguna deduccmn se: hara respecto a prov;—
siones;:pertrechos; anclas y cadenas.

.Los gastos:de dique y-de varadero'y los de mo-
vimiento del buque se abonardn en su-totalidad=

-:Los gastos de limpieza; pintura o tascado de-
fondos no se admiten-en averia gruesa a menos:
que los fondos hayan sido pintados o rascados:
dentre de los doce-meses anteriores al acto'de
averia gruesa,:en cuyo caso d:chos gastos se ad-
mltiran por mitad.- e

Regla XIV Repamc:ones ™ owsmnales
Cuando se-efectien: reparaciones provisionales’
aun buque para la seguridad comiin o por dafios*
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causados en sacrificio de averia gruesa; ya sea
en un puerto de carga, de escala o de refugio, el
coste de tales reparaciones serd admitido en ave-
ria gruesa.

- Cuando se efectien reparaciones provisiona-
les de un dafio producido por accidente fortuito,
a fin.de permitir el término del viaje, ef coste de
estas reparaciones sera admitido como averia
gruesa sin tener en cuenta la economia para otros
intereses, si la-hubiera, pero solamente hasta al-
carizar la suma economizada de gastos que se hu-
bicran devengado y abonado en averia gruesa, si
estas reparaciones no. se hublesen efectuado en
aquel lugar.. .-

No se hara deduccmn aiguna por dlferencm
de «nuevo, a viejon en el coste de las reparacio-
1es prov1s1onales que se abone en averia gruesa.

Reg]a XV.. Perdrda de ﬂefe —la perdxda de
flete resultante de una pérdida o daiio del carga-
tento sera bonificada en averia gruesa, tanto si
es causado por acto de averia gruesa, como si la
pérdida o dafio del cargamento se abona con tal
cardcter. :

Del 1mportc del flete en bruto. perdldo se de-
duciriin los gastos en que el propietario del mismo
hubiese incurrido para ganarlo, pero que no ha
efecmado por causa del sacmﬁcm :

Reg]a XVI. Valor que debe admxmse para
la carga perdida o averiada por sacrificio —El
valor que debe admitirse en averia gruesa por
dafio o pérdida del cargamento sacrificado por
este hecho serd el'importe de la pérdida sufrida
basado en el precio en el momento de la descarga,
establecido mediante la factura comercial entte-
gada al receptor o a falta de tal factura en base
del valor del embarque. El precio en el momento
de la descarga incluira el coste del segure v flete,
salvo que este flete no esté en riesgo para el car-
gamento.

Cuando una mercancia asi averiada sea ven-
dida y el importe del dafio no se haya convenido
de otra forma, la pérdida que se admitira en ave-
ria gruesa serd la diferencia entre ¢l producto neto
de Ia venta y el valor neto de las mercancias en
estado sano, computandose éste de la forma es-
tablecida en el parrafo primero de esta Regla.

Regla XVIL. Valores contribuyentes —La
contribucidn a la averia gruesa se establecera
sobre los valores netos reales de las propieda-
des a la terminacién de la aventura, salvo que
el valor del cargamento acreditado sea el del
momento de la descarga, éste mediante la fac-
tura comercial entregada al receptor o a falta de
tal factura, mediante el valor del embarque. El
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valor de la mercancia incluira el costo del seguro
y el fiete, salvo que el flete no esté en riesgo para
el cargamento y previa deduccion de las:pérdi-
das o averias sufridas por la mercancia antes o
durante la descarga. El valor del buque sera es-
timado sin tomar en consideracién el beneficio
o detrimento que pueda representar cualquier
contrato de fletamento por tiempo o a casco des—
nudo al que esté sujeto el buque.

A estos valores se afiadird el importe de las
propiedades sacrificadas admitido en averia gruesa
si no estd ya incluido. Del flete y del precio del
pasaje en riesgo serin deducidos los pastos y re-
muneracion de la tripulacién que no se hubieran
devengado para ganar el flete si el' buque y el car-
gamento se hubiesen perdido fotalmente enel mo-
mento del acto de averia gruesa. Igualmente se
deduciran del valor de las propiedades todos los
gastos extras relativos a ellas ocurridos con pos-
terioridad al acaecimiento que.da Iugar a la ave-
ria gruesa, excepto cuando los mismos.se admi-
tan en averia gruesa o recaigan sobre el buque en
virtud de premio de compensacion especial pre-
visto en el articulo 14 del Convenio internacio-
nal sobre Salvamento de 1989 o en cualquler pro-
visién substancialmente similar.

En las circunstancias previas-en el tercer pa-
rrafo de Ia Regla G, el cargamento y otros bie-
nes contribuirdn segln su valor en ¢l momento
de ]a entrega en el destino provisto, a menos que
sean vendidos o enajenados de otro modo antes
de dicho destine, y el buque contribuird segin su
valor neto real en el momento de completar la
descarga de la mercancia.

- Cuando un cargamento es vendido enel curso
del viaje contribuira a la averia gruesa por el pro-
ducto neto de la venta.

El correo, los equipajes y efectos personales
de los pasajeros y los vehiculos privados a mo-
tor que les acompafien, no contribuirdn a la ave-
ria gruesa.

Regla XVIII. Averias al bugue —El importe
que se admitird en averia gruesa por dafio o pér-
dida sufridos por el buque, sus maquinas y/o apa-
rejos, cuando sean consecuencia de un acto de
averia gruesa, serd el siguiente:

a} En caso de reparacion o renovacion, el
costo real y razonable de reparar o renovar
el dafio o pérdida que procedieren de acuerdo con
la Regla XIII.

b) Cuando no se repare o renueve, la depre-
ciacion razonable derivada de tal dafic o pérdida,
pero que no exceda del costo estimado de las re-
paraciones.

No obstante, cuando el bugue sea pérdida
total o el costo de las reparaciones del dafio
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excediera del valor del buque una vez reparado,
el importe que se admitira en averia gruesa sera
la diferencia entre el valor estimado del buque
en estado sano después de deducir el costo es-
timado de las reparaciones que no sean admi-
sibles en averia gruesa y el valor del buque en
su estado de averia, pudiendo ser determinado
este valor por el producto neto de su venta si
la hubiere.

Regla XIX. Mercancias no declaradas o
Jfalsamente declaradas.—F] dafo o pérdida cau-
sado a las mercancias cargadas sin conocimiento
del armador o de su agente o por las que inten-
cionadamente hubiesen sido objeto de una falta
de declaracion en el momento del embarque, no
se abonardn enaveria gruesa, pero tales mer-
cancias estaran sujetas a la correspondiente con-
tribucion si se salvasen.

La pérdida o dafio causado a las mercancias
que hayan sido falsamente declaradas al embar-
que por un valor inferior al real, se abonaran so-
bre la base del valor declarado, pero contribui-
ran con su valor real.

Regla XX. Adelanto de fondos.—Se admi-
tird en averia gruesa una comision del 2 por 100
sobre el importe de los desembolsoso de averia
gruesa, distintos de los salarios y manutencién
del capitan, oficiales y tripulantes y del com-
bustible y provisiones que no hayan sido reem-
plazados durante el viaje.

La pérdida patrimonial sufrida por los duefios
de los bienes vendidos con el fin de obtener fon-
dos para sufragar desembolsos de averia gruesa
sera admitida en averia gruesa.
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El coste del seguro de las cantidades adelan-
tadas para pagar los gastos de averia gruesa serd
igualmente admitido.

Regla XXI. Intereses sobre las pérdidas
abonadas en averia gruesa.—Sobre el importe
de los gastos, sacrificios y bonificaciones admi-
tidos en averia gruesa se abonara un interés del
7 por 100 anual hasta tres meses después a con-
tar desde la fecha de emision del reglamento de
liquidacion de averia gruesa, haciendo la debida
bonificacion por los pagos a cuenta realizados
por los intereses contribuyentes o detraidos del
fondo de depdsitos de averia gruesa.

Regla XXII. Régimen de los depdsitos en
metalico.—Cuando se hayan constituido deposi-
tos en metalico en garantia de la contribucion del
cargamento a la averia gruesa, a los gasfos de sal-
vamento o gastos especiales, estos depositos de-
beran ser ingresados sin dilacidn alguna, en una
cuenta especial, abierta conjuntamente a nombre
de un representante designado por el armador y
de un representante designado por los depositan-
tes, en un Banco convenido por las partes. La
suma asi depositada, juntamente con los intere-
ses acumulados, si los hubiere, se conservara
como garantia para el pago a las partes acreedo-
ras en razon de la averia gruesa, de los gastos de
salvamento o especiales, pagaderos por la carga
y en atencion a los cuales se han constituido los
depositos, los pagos a cuenta o los reembolsos de
depositos podran ser hechos con la autorizacion
escrita del liquidador. Estos depdsitos, pagos o
reembolsos seran efectuados sin perjuicio de las
obligaciones definitivas de las partes.
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